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Esta Norma de Prevencion de Pérdidas analiza
los principales riesgos que plantean los
vehiculos eléctricos para edificios y otros
activos valiosos y proporciona una guia util
para ayudar a reducir los riesgos de pérdida o
daio.

Aviva: Publico




Carga de Vehiculos Eléctricos e Hibridos
AVIVA

Introduccion

Impulsados por la necesidad de reducir las emisiones, un mejor
ahorro de combustible y una mayor eficiencia, los vehiculos
eléctricos e hibridos estan creciendo en popularidad y son una
vision comun en la red de carreteras. Se volveran mas comunes en
las obras de construccién y en las actividades comerciales mas
amplias.

Los vehiculos eléctricos (EVs) pueden venir en muchas formas y
tamafios, como motos, automéviles y plantas/equipos moviles. La
gama de vehiculos y su uso continda expandiéndose a medida que
los motores de combustion interna se utilizan menos y se hacen
avances tecnoldgicos y de disefio.

Esta norma de prevencion de pérdidas se centra principalmente en la carga de motos, automdviles y plantas
moviles, pero también debe tenerse en cuenta la exposicién de la carga de baterias a articulos mas pequefios
(scooters y ciclos de pedal) al evaluar la exposicion a propiedades u otros activos.

Hay diferentes tipos de vehiculos eléctricos disponibles, incluyendo:

e Vehiculo eléctrico con bateria (BEV*) - alimentado Unicamente por una bateria recargable e incorporado
frenado regenerativo que ayuda a ampliar el alcance disponible

e Vehiculo eléctrico hibrido (HEV*): Impulsado por un motor eléctrico y un motor de combustién interna
(ICE), con la capacidad de recargar la bateria mientras estd en movimiento

e Hibrido eléctrico suave (MHEV*): Cuenta con un pequefio paquete de baterias con un generador de
arranque integrado, que esta disefiado para mejorar la eficiencia y proporcionar un pequeiio impulso en
la aceleracién

e Vehiculo eléctrico hibrido enchufable (PHEV*) - como un HEV, aunque tiene una bateria mucho mas
grande con un alcance extendido y se puede cargar a través de la red eléctrica

e Vehiculo eléctrico de pila de combustible de hidrégeno (FCEV*): Funciona tomando combustible de
hidrégeno y reaccionandolo con oxigeno para producir electricidad. Producen cero emisiones de CO?y
contaminantes atmosféricos, ya que el agua es el Unico producto de desecho
*Todo lo anterior se hace referencia a lo largo de este documento como EVs

En la mayoria de los casos, una bateria de iones de litio de alto voltaje se utiliza para almacenar energia eléctrica. El
uso de esta tecnologia sigue evolucionando al igual que los peligros asociados a ella. Estos peligros incluyen darios
potenciales a la propiedad, la infraestructura y el riesgo para la vida. El SVE y su infraestructura de carga presentan

tanto una fuente de ignicidn como una gran carga de incendio. Un incendio que involucra estos arreglos puede ser

severo, de rapida propagacién y muy humo.

Este documento analiza especificamente los riesgos que plantean los vehiculos eléctricos para su propiedad.
Para obtener una guia especifica de gestion de riesgos relacionada con los vehiculos eléctricos e hibridos y su flota

de motores, consulte nuestro sitio
Norma de Prevencién de Pérdidas titulada Conocimiento de Vehiculos Eléctricos e Hibridos.
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Comprender los riesgos

Todas las baterias, ya sean en carga, en uso o en ralenti, son dispositivos de almacenamiento de energia con el
potencial de liberar dramaticamente esa energia almacenada en forma de incendio o explosién. Esto puede
suceder en cualquier momento, por una serie de razones y sin previo aviso. Para proteger su propiedad, es esencial,
por lo tanto, que este riesgo sea comprendido, evaluado, mitigado y preparado para.

Una de las causas mas comunes de incendio y explosion de la bateria es la fuga térmica, que ocurre cuando la
cantidad de calor generado dentro de la bateria es mayor que el calor que se disipa. Si esto no se corrige (por
ejemplo, si hay un fallo en el sistema de administracién de la bateria (BMS), dafio a la bateria, sobrecarga, etc.), la
tasa de aumento puede volverse exponencial y la presion se acumula en la celda de la bateria. Una vez iniciada, la
fuga térmica no puede detenerse y a menudo resulta en eventos dramaticos de incendios y/o explosiones. Incluso
las células de iones de litio relativamente pequefias, como las que se encuentran en los hoverboards y los
dispositivos de vapeo, pueden causar un incendio significativo y, dependiendo de lo que este fuego exponga, daiios
considerables.

Los incendios que involucran baterias de iones de litio se desarrollan rdpidamente, a menudo sin previo aviso y son
notoriamente dificiles de extinguir.

Las baterias de iones de litio contienen un céctel de productos quimicos. Si la bateria se sobrecalienta como
resultado de un impacto o falla, se pueden producir gases, incluyendo hidrégeno, metano y oxigeno, causando la
ruptura de la bateria. Esto libera el gas evolucionado, que luego puede encenderse, si entra en contacto con una
fuente de ignicidn, o exacerbar una situacion de incendio existente.

También debe entenderse que después de un impacto o dafio del vehiculo, aunque no haya dafios visibles en la
bateria en si, puede haber dafios en su delicada estructura interna. Con el tiempo, esto puede resultar en fuga
térmica, fuego o liberacion de sustancias inflamables de la bateria. Se sabe que los incendios que involucran
baterias de vehiculos ocurren horas o dias después de que ocurra un incidente. También se han producido
incendios en la bateria cuando se han retirado para ser trabajados en los talleres. Es fundamental que el vehiculo y
la bateria sean inspeccionados a fondo por un ingeniero competente después de cualquier colisién o accidente.
Esto podria incluir el uso de medios termograficos para evaluar el perfil de temperatura de las baterias.

Otros riesgos incluyen:

e Elpotencial de que los sistemas eléctricos del vehiculo afecten a dispositivos médicos como los
marcapasos

e Lapresencia de componentes de alto voltaje y cableado capaces de entregar una descarga eléctrica fatal

e Componentes que pueden conservar un voltaje peligroso incluso cuando un vehiculo esta apagado o
cuando la bateria se retira del vehiculo, como para actividades de mantenimiento

e  Motores eléctricos o el propio vehiculo que puede moverse inesperadamente debido a las fuerzas
magnéticas dentro de los motores

e Riesgos de resbalones, tropiezos y caidas asociados con los cables de carga

e Robo del equipo de cableado o carga

e Lacalidady las disposiciones de los equipos de carga que no sean aptos para su finalidad

Cobro

Una certeza de poseer un EV es que necesitard una carga frecuente. Hay una serie de consideraciones importantes
cuando se trata de arreglos para el emplazamiento de los cargadores y la actividad de carga en si. Si bien hay
muchas razones por las que una bateria puede entrar en fuga térmica, incendiarse o desarrollar fallas, la carga es
uno de los periodos mas peligrosos para una bateria EV. Afortunadamente, hay una serie de precauciones que
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reduciran el riesgo de cualquier dafio a la bateria y / o fallas en desarrollo.

Carga externa

Siempre que sea posible, los cargadores deben estar situados en el exterior y, en su caso, a un minimo de 10 metros
de los edificios y de las infraestructuras criticas. Considere la ubicacién de transformadores y plantas externas;
almacenamiento y desechos en el patio de combustible; tanques de rociadores y bombas de incendios; depdsitos
de liquidos o gas inflamables, jaulas y tanques; crecimiento de follaje, etc. - cualquier cosa que sea combustible y /
o critico para el negocio o que podria exacerbar un incendio en caso de que ocurra un incidente. El objetivo debe
ser garantizar que un incendio en un cargador o vehiculo no pueda y no se propague hacia o dentro de ningin
activo expuesto.

Sin embargo, se reconoce que puede ser poco practico colocar cargadores a una distancia significativa de un
edificio, por lo que en estos casos considere lo siguiente:

e Confirme la clasificacién de incendios de las paredes expuestas y, si es necesario, busque aumentar la
clasificacidn de incendios o protegerla del fuego con una barrera estructural pasiva. Se recomienda un
minimo de 1 hora de resistencia al fuego

e Confirme la naturaleza de la construccion del edificio y el tipo de cualquier material de aislamiento

o Laconstruccién de edificios y el aislamiento tienen diversos grados de combustibilidad, por lo que
es importante estar consciente de la naturaleza de los edificios circundantes

o Cuando exista construccién de combustible, debe identificarse y cambiarse por una alternativa no
combustible o protegerse de otro modo contra la propagacién del fuego, por ejemplo,
revestimientos o extincion de incendios

o También considere fachadas combustibles, facias, canaletas, etc.

e Busque las penetraciones de servicio y aseglrese de que estén adecuadamente detenidas al fuego
utilizando productos aprobados que sean aptos para su propdsito (Nota: Es poco probable que la espuma
expansiva sea apropiada en la mayoria de las circunstancias). La clasificacion de fuego debe ser al menos
proporcional a la superficie/estructura. La detencion de incendios debe ser completada por un tercero
contratista competente

e Considere lo que esta en el interior de la pared

o ¢Hay materiales combustibles, peligrosos o inflamables almacenados inmediatamente
adyacentes a la pared?

¢Hay maquinaria critica, planta o produccion?

(Esimportante la exposicion?

¢Valvulas de aspersion?

o ;Oficinas?
Considere si se necesitan drenchers de agua montados en la pared para proteger la exposicidn

O O O

También considere:

e Cuando los cargadores se estan considerando para aparcamientos de varios pisos, deben instalarse en la
cubierta al aire libre del techo en lugar de dentro de los niveles inferiores de la estructura
o Nota: Algunos territorios no permiten la carga de vehiculos eléctricos en sétanos, aparcamientos
de varios pisos y debajo de bloques residenciales. Esto debe ser entendido a fondo
e Seguridad - Aseglrese de que el acceso a cargadores, cables e infraestructura de carga esté protegido
contra el uso ilicito y dafios maliciosos
o Piense en la proteccidn perimetral fisica, el aislamiento, la eliminacion de cables, CCTV y si hay
una iluminacién adecuada en el area
o Piense si este cambio también cambia la exposicidn de seguridad del sitio
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Estas y otras consideraciones especificas del sitio deben tenerse en cuenta al planear instalar cargadores de EV. Es
importante considerar todos los resultados posibles y qué impacto podria tener un incendio importante en esa
area en el sitio y en su negocio o local mas amplio.

Cargainterna

Aviva no recomienda la instalacion interna de cargadores, y siempre que sea posible, toda la carga de EV debe ser
externa.

Sin embargo, debido a la expansidn del uso y a la necesidad de proporcionar instalaciones de recarga, se espera
que la carga interna se vuelva cada vez mas comun, especialmente en los aparcamientos y sétanos de oficinas y
bloques de apartamentos en los centros de las ciudades concurridas. Esta exposicion presenta una serie de
desafios para la proteccidn de la propiedad.

Debe confirmarse la clasificacion contra incendios de la estructura en el area de carga, asi como la presencia de
elementos combustibles de construccién. Se trata de dreas cerradas, donde el espacio suele ser muy importante y
limita la oportunidad de separacidn espacial, ademas un incendio en estas areas cerradas sera contenido y es
probable que se vuelva intenso.

En la etapa de construccion de un nuevo proyecto, se debe aplicar una clasificaciéon minima de fuego de 120
minutos a todos los elementos estructurales en estas areas, incluidos los techos o pisos intermedios. Esto debe
incluir la detencién de incendios de todas las penetraciones de servicio con material de clasificacién de incendios
acordey la instalacion de amortiguadores de incendios en los conductos: La clasificacion de incendios de cualquier
estructura es tan buena como su parte mas débil.

Cuando las unidades de carga se reinstalen en un edificio existente, debe confirmarse la clasificacién de resistencia
al fuego de la construccidn y estructura existentes. Si esto no logra un grado de resistencia al fuego de 120 minutos,
entonces esto debe mejorarse.

Cuando la carga interna expone otras ocupaciones, entonces se debe evaluar la estrategia de compartimentacion
interna contra incendios y, como se indicé anteriormente, se debe lograr una clasificacidn de resistencia al fuego de
120 minutos.

Debido a la naturaleza de tal incendio, también debe haber un medio adecuado de ventilacién adecuadamente
clasificada para permitir que el humo y el calor se disipen eficazmente y se agoten del espacio cerrado.

La proteccidn automatica de rociadores sigue siendo una de las formas mas efectivas de limitar el desarrollo y el
impacto del fuego. La instalacidn de cargadores de vehiculos eléctricos podria ser un cambio significativo en el
perfil de riesgo y, en primer lugar, debe comunicarse con su contratista de aspersores y corredor / compaiiia de
seguros lo antes posible. Esto asegurara que cualquier cambio en el disefio de los aspersores pueda ser
considerado, acordado, calculado e implementado.

Si el edificio existente no se beneficia ya de la proteccién de aspersores, entonces sera necesario una discusidn con
sus aseguradoras. Cualquier cambio en la exposicion justifica una consideracién adicional y niveles apropiados de
proteccion.

Nota: Aviva no recomienda el uso de sistemas de niebla de agua para la extincion de incendios estructurales de los
sistemas de carga de baterias.

La deteccidon automatica de incendios también puede desempefiar un papel importante, ya que si un incendio
comienza a desarrollarse, la alarma se puede levantar en las primeras etapas del incendio, el edificio puede ser
evacuado de forma segura y los servicios publicos de rescate de incendios se pueden contactar para la extincion
manual de incendios. Un sistema que cumpla con la Categoria P1 de BS 5839-1 garantiza la cobertura en todo el
edificio y es esencial que esto incluya el area donde se encuentra el interruptor aislador.

Aviva: Publico 5



AVIVA

Nota: La consideracion aqui es doble:

e Unincendio en el EVy el cargador exponiendo el edificio/ocupacion existente O
e Un pequefio incendio en el edificio/ocupacion existente crece rapidamente porque el fuego se propaga a la
zona de endurecimiento EV ¢ de mayor peligro

Peligros eléctricos

Ya sea interno o externo, hay un peligro comun: La electricidad. Afortunadamente, estamos familiarizados con los
riesgos que plantean las instalaciones eléctricas y se aplican muchos de los mismos principios.

La sobrecarga de las instalaciones eléctricas existentes puede resultar en interrupciones frecuentes, fallos, dafios e
incendios. Se debe completar un estudio del sitio de la capacidad eléctrica y la demanda para determinar el
nimero y el tipo de puntos de carga que se pueden instalar. Una vez que se conocen los detalles de la carga, se
puede calcular el tipoy el nimero de cargadores.

e Loscargadores deben instalarse y mantenerse de acuerdo con las instrucciones del fabricante y por un
electricista competente (como aquellos con acreditacién NICEIC, ECA, NAPIT)

o Puede encontrar més informacion en el Aviva Loss Prevention Standard Electrical Inspections -
Inspection and Testing (Inspeccion y Pruebas)

e Lasinspecciones termograficas infrarrojas regulares pueden ayudar a identificar fallas emergentes. Estas
inspecciones deben incorporar interruptores aisladores, la red local de suministro eléctrico, asi como la
infraestructura de carga

o Puede encontrar mas informacion en las Encuestas Termogrdficas Estandar de Prevencién de
Pérdidas de Aviva

e Los cargadores deben estar ubicados de modo que los cables de carga no se sobrecarguen

e  Elcircuito que suministra el cargador EV debe ser revisado para asegurarse de que tiene capacidad para la
carga eléctrica adicional. Lo ideal seria que hubiera un circuito dedicado independiente, protegido por su
propio RCD y facil de aislar

e Siun cargador se encuentra defectuoso, debe aislarse y aislarse eléctricamente (bloqueado)
inmediatamente

o Deben proporcionarse sefiales de advertencia adecuadas

e Los aislamientos eléctricos deben ser claramente comprendidos y etiquetados y de facil acceso

e Siempre que sea posible, todos los cargadores deben estar enclavados con el accionamiento de la alarma
contra incendios, la deteccidén automatica de incendios o el sistema de rociadores

e Elenrutamiento del cableado debe ser considerado cuidadosamente, particularmente si multiples cables
estan corriendo a través de bandejas de cables, ya que el drenaje de corriente puede causar calentamiento
dentro de bandejas o conductos

e Los dispositivos de seguridad de proteccion contra sobretensiones y la proteccion contra rayos deben
instalarse y probarse regularmente

e Aviva desaconseja el uso de enchufes de 3 clavijas y enchufes de 13 amperios para la carga de vehiculos
eléctricos, solo se deben utilizar sistemas de carga patentados

e Sedeben realizar controles visuales regulares para garantizar que los cables de carga y los conectores no
estén dafiados o que muestren signos de desgaste

Nota: Si la disposicion de carga de vehiculos eléctricos incluye formas de generacion eléctrica o almacenamiento
eléctrico, toda esta infraestructura debe evaluarse el riesgo, etc., por ejemplo, paneles solares, sistemas de
almacenamiento de energia de baterias. Si esto se propone, entonces por favor discuta con su aseguradora y
corredor.
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Nota: Este documento no incluye la posibilidad de que los vehiculos eléctricos se conviertan en una fuente de
energia o exporten energia a la Red Nacional. Si esto se propone o se emplea, entonces esto debe discutirse con su
aseguradora y corredor, ya que hay otras medidas de gestion de riesgos que deben ser consideradas, incluyendo
relés de seguridad apropiados.

Consideraciones generales

Ya sea que instale cargadores dentro o fuera de su propiedad, hay una serie de consideraciones generales para
evaluar:

e Lagestion del cambio es fundamental para la eficacia de la gestion del riesgo. Cambios en edificios,
servicios, planta, maquinaria, almacenamiento, los sistemas de proteccion, las cadenas de suministro, las
actividades comerciales, los presupuestos de mantenimiento o el personal clave podrian alterar los riesgos
que amenazan su negocio: la instalacidn de cargadores de vehiculos eléctricos no es una excepcion. Este
cambio debe revisarse a fondo - vea el Estandar de Prevencidn de Pérdidas de Aviva Manejo del Cambio

e  Cualquier evaluacion reglamentaria u otra evaluacién de riesgos (como las evaluaciones de riesgo de
incendio) debe revisarse y revisarse

e Después de la instalacidn, se debe completar una revision exhaustiva del cargador recién instalado,
incluyendo:

o Calidad de lainstalacién
o Conexiones eléctricas
o Estanqueidad climatica (si es externa), etc.

e Elnumero de bahias de carga ahora, pero también para el futuro debe ser considerado

e Ademas de permitir la maniobray el estacionamiento de los vehiculos, los muelles de carga deben estar
espaciados y dispuestos para minimizar el impacto de la propagacion del fuego de uno a otro

o Ladistancia entre la carga de los vehiculos debe ser lo mas grande posible

e Las bahias de carga deben estar marcadas de manera visible, con la sefializacién adecuada en su lugar.
Considere incluir un nimero de contacto para que las personas reporten dafios u otros problemas con la
infraestructura de carga

e lasinfraestructuras de carga deben protegerse de los dafios causados por impactos por barreras,
bordillos, bolardos o similares.

e Elarea de carga debe mantenerse completamente libre de cualquier material combustible y no estar cerca
de residuos combustibles, casas de bombeo, otras infraestructuras criticas como transformadores, paneles
eléctricos, cilindros de gas o almacenes de materiales peligrosos, etc.

e Sedebe proporcionar un interruptor de aislamiento manual de emergencia en un lugar seguro y de facil
acceso

o También aseglrese de que haya una sefializacién adecuada para dirigir a la gente a ella

o Elinterruptor aislador no debe montarse en un panel aislado combustible. Donde no hay
alternativa, debe instalarse un tablero resistente al fuego con al menos 1 hora de clasificacidn
contra incendios, extendiéndose por lo menos 1 metro radialmente desde el interruptor del
aislador

o Los materiales combustibles deben mantenerse a una distancia de al menos 2 metros del
interruptor del aislador. El area debajo del interruptor debe mantenerse completamente libre de
cualquier material combustible en todo momento

e Aligual que con cualquier proceso de alto riesgo, el enclavamiento con la alarma contra incendios es un
medio eficaz para aislar automaticamente las unidades de carga. Por lo tanto, como parte de cualquier
estrategia de alarma contra incendios, independientemente de la ubicacién de las unidades de carga,
deben desactivarse en el interruptor del aislador al activarse una alarma contra incendios

e Proporcionar un area de "cuarentena" para los vehiculos que se sospeche que tienen una bateria dafiada o
defectuosa
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o Recuerde, una bateria dafiada puede tardar varias horas en entrar en fuga térmicay por lo tanto
es importante que esta se encuentre a una buena distancia del edificio, otra infraestructura,
vehiculos y personas. Cuando se sospeche que la bateria esta dafiada o esta defectuosa, el
proveedor de servicio debe ser contactado lo antes posible

Realizar inspecciones visuales regulares de las areas de carga, buscar dafios, 6xido, impacto, residuos
combustibles o0 acumulacion de detritos, signos de vandalismo, sefializacion y marcas todavia estan en su
lugary visibles, etc.

Brigada de Bomberos - Aseglirese de mantener un acceso adecuado para el Servicio de Bomberos y
Rescate y considere la distancia a la fuente mas cercana de agua de incendios o hidrante

o Agua contra incendios - Es una buena préctica entender qué agua de incendios esta disponible
con pruebas de presién y flujo. La adicién de instalaciones de carga de baterias puede requerir
mas agua en un incendio

Cuando las baterias de iones de litio en llamas se suprimen con agua, produciran entre otros
subproductos, hidréxido de litio e hidrégeno

o Considere la escorrentia y la contencion del agua de incendio para proteger el medio
ambiente/contaminacién

o Considere la generacion de hidrégeno y cualquier posible exacerbacién del fuego

Fuertes lluvias e inundaciones: La ubicacidn de la carga externa de los vehiculos eléctricos debe
considerarse en relacién con el potencial de acumulaciones de lluvia intensa (agua superficial) o
inundaciones. Si se expone y cuando sea necesario, se debe prestar atencion a las defensas locales de
drenaje y contra inundaciones

o Cuando lainstalacién de tarificacidn de los vehiculos eléctricos sea una empresa comercial, debe
tenerse en cuenta el impacto comercial de las inundaciones o la denegacién de acceso por
cualquier motivo

La topografia del sitio también debe considerarse en relacién con la provision de carga de vehiculos
eléctricos - considerar todas las estaciones del afio; la naturaleza del sitio en su época méas ocupada del
afio; la naturaleza del sitio y su geografia (por ejemplo, pendiente del suelo), etc.

Considere el impacto en cualquier propiedad vecina o activos adyacentes que expongan su sitio

o Del mismo modo, si los vecinos comienzan a instalar unidades de carga EV, considere la
exposicidn que esto crea

Considere las implicaciones de tal incendio y el humo generado en comparacién con la ubicacion de
cualquier entrada de aire del edificio y la contaminacién de humo de un edificio

Revisary actualizar los planes de continuidad del negocio y respuesta a emergencias. Algunas preguntas a
hacer podrian ser:

o ¢Qué planes de contingencia existen en caso de que los cargadores estén fuera de servicio durante
un periodo prolongado de tiempo?

o ¢Quéimpacto en la estrategia contra incendios del sitio tiene la instalacion de cargadores de EV?

o ¢Cualeselimpacto en el acceso/salida del sitio en caso de un incendio que involucra un EV, etc.?

Lista de comprobacion

En el Apéndice 1 se presenta una lista genérica de verificacién de carga de vehiculos eléctricos e hibridos que se
puede adaptar a su propia organizacion.
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Soluciones de socios especializados

Aviva Risk Management Solutions puede ofrecer acceso a una amplia gama de productos y servicios de gestién de
riesgos a tarifas preferenciales a través de nuestra red de Socios Especialistas, incluyendo:

Inspecciones eléctricas e imagenes termograficas: Bureau Veritas
Imagenes termograficas y pruebas PAT: PASE

Deteccién automatica de incendios y extintores portatiles: SECOM
Marcado de seguridad: Selectamark

Continuidad del negocio: Horizonscan

Para mas informacién, por favor visite:

Aviva Soluciones de Gestién de Riesgos - Socios Especialistas

Fuentesy enlaces utiles

e RC59: Recomendaciones para la seguridad contra incendios al cargar vehiculos eléctricos - RISCAuthority

e Confianza de ahorro de energia

e ElCAdigo de Practicas de la Institucidn de Ingenieria y Tecnologia (IET) para la Instalacidn de Equipos de

Carga de Vehiculos Eléctricos - 4 Edicién

Informacion adicional
Los estandares relevantes de prevencién de pérdidas incluyen:

e Conocimiento de vehiculos eléctricos e hibridos
¢ Implantacion de vehiculos eléctricos

e Continuidad del negocio

e Contaminacion después de un incendio

e Control y Gestion de residuos combustibles

e Instalaciones Eléctricas - Inspeccién y Pruebas

e Equipos de Respuesta a Emergencias

¢ Exposiciones externas e internas de terceros - Proteccion de la propiedad
e Areas externas de construccion - Uso y seguridad
e Sistemas de aislamiento de pared externa

e Compartimentacién contra incendios

e Inspecciones de seguridad contra incendios

e Legislacién de Seguridad contra Incendios

e Sistemas de ventilacién de calor y humo

e Limpieza - Prevencion de incendios

e Gestion del cambio - Propiedad

e Gestion de contratistas

e Contaminacién por humo

e Estudios termograficos

Para obtener mas informacidn, visite Aviva Risk Management Solutions o hable con uno de nuestros asesores.
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https://www.aviva.co.uk/risksolutions/specialist-partners/bureau-veritas-fire-safety/
https://www.aviva.co.uk/risksolutions/specialist-partners/pass/
https://www.aviva.co.uk/risksolutions/specialist-partners/secom-fire-safety/
https://www.aviva.co.uk/risksolutions/specialist-partners/selectamark-security-marking/
https://www.aviva.co.uk/risksolutions/specialist-partners/horizonscan-business-resilience/
https://www.aviva.co.uk/risksolutions/specialistpartners/
https://www.riscauthority.co.uk/public-resources/documents/resource/rc59-fire-safety-when-charging-electric-vehicles-401
https://energysavingtrust.org.uk/advice/charging-electric-vehicles/
https://shop.theiet.org/code-of-practice-for-electric-vehicle-charging-equipment-installation-4th-edition
https://shop.theiet.org/code-of-practice-for-electric-vehicle-charging-equipment-installation-4th-edition
https://www.aviva.co.uk/risksolutions/

AVIVA

Envienos un correo electronico a riskadvice@aviva.com o llame al 0345 366
6666.*

*El costo de las llamadas a nimeros prefijos 03 se cobran segln las tarifas de llamadas nacionales (los cargos
pueden variar dependiendo de su proveedor de red) y generalmente se incluyen en los planes de minutos
inclusivos de teléfonos fijos y mdviles. Para nuestras llamadas telefonicas de proteccién conjunta pueden ser
grabadas y/o monitoreadas.
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Apéndice 1 - Lista de verificacion de

carga de vehiculos eléctricos e hibridos  JF\VI{V/.\

Ubicacién

Fecha

Completado por (nombrey firma)

Consideraciones generales Observaciones

1. (Existe un procedimiento formal de Gestion de Cambios que
incluya la instalacion de cargadores de EV?

2. ¢Se ha seguido el procedimiento de Gestidn del Cambio?

3. :Se hanrevisado, actualizado y comunicado todas las evaluaciones
de riesgos, incluida la evaluacion del riesgo de incendio, para tener
en cuenta la instalacién de cargadores de vehiculos eléctricos?

4. (Elnimero de cargadores propuestos tiene en cuenta las posibles
necesidades futuras?

5. ¢Las bahias de carga tienen el maximo espacio posible entre ellas?

6. ¢(Estan claramente marcadas las bahias de carga?

7. ¢Las bahias de carga tienen una iluminacién adecuada?

8. (ELCCTV proporciona una buena cobertura en el drea de carga?

9. ¢Se han instalado barreras/bordillos/postes para proteger los
cargadores?

10. | ;Estan los cargadores situados al menos a 10 metros de los
materiales combustibles y de la infraestructura critica, como
plantas externas, subestaciones, transformadores, almacenes de
mercancias peligrosas y ocupaciones vecinas?
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Consideraciones generales Contd. Observaciones

11. | Tener cargadores instalados para que los cables de carga no lo
sean
iextraviado?

12. | Tiene un contratista eléctrico competente comprobado el
suministro y

confirmado que existe una capacidad adecuada para el eléctrico
adicional

(carga?

13. | ;Elcontratista eléctrico que lleva a cabo la instalacién se detiene
¢Acreditacion NICEIC, NAPIT, ECA o SELECT (solo Escocia)?

14. | ;Se estd completando la instalacién de acuerdo con el Cédigo IET
De practica para la instalacion de equipos de carga EV
(Gltima edicidn)?

15. | ;Hay una seguridad de instalacién eléctrica periddica actualizada

informe de inspeccion para la instalacion que suministrara los
cargadores

(Seglin las recomendaciones contenidas en BS 7671:2018)?

16. | Serd partes criticas de la instalacién eléctrica y la carga
la infraestructura estara sujeta a termografia infrarroja anual
(inspecciones realizadas por una persona competente?

17. | Severifican regularmente los cables de cargay la infraestructura
para determinar su desgaste
¢y desgarro, dafio, corrosion, etc?

18. | ;Hay un interruptor de aislamiento de emergencia manual
accesibley es él
;esta claramente marcado?

19. | Son las unidades de carga entrelazadas para desenergizar si hay un
activacion del sistema de alarma contra incendios/rociadores?

20. | ;Sehaninstalado dispositivos de proteccién contra
sobretensiones?

21. | ;Se utilizan 3 clavijas / enchufes de 13 amperios para cargar?

Aviva: Publico 12



AVIVA

Nota: Aviva desaconseja el uso de enchufes de 3 pines / enchufes
de 13 amperios para la carga

De los vehiculos eléctricos, solo deben utilizarse sistemas de
tarificacion propios.

Consideraciones generales Contd. Observaciones

22. | ;Se haestablecido un drea de cuarentena segura para
vehiculos/baterias
icudles se sospecha que han sido dafiados?

23. | Se ha proporcionado sefializacién adecuada identificando
claramente el

muelles de carga, instalacion eléctrica, peligros e incluso

(datos de contacto de emergencia para reportar cualquier
problema?

24. | ;Todas las areas de carga se mantienen libres de todos los
materiales combustibles, detritus, basura, follaje, etc.? etc. ¢y
cualquier otro material que pueda ser combustible?

(Esto se comprueba regularmente?

25. | Se hainformado al Servicio de Bomberos y Rescate local de que
cobran
¢(se han instalado bahias?

26. | Que el Servicio de Bomberos y Rescate local haya sido invitado al
sitio para A
¢visita de familiarizacion?

27. | ;Existe un acceso seguro adecuado para el Servicio de Bomberos y
Rescate?

28. | Tiene la ubicacidn del hidrante méas cercano o suministro de agua
contra incendios

¢hassido identificado, documentado y confirmado como un tamafio
adecuado?

29. | Tiene escorrentia de agua contra incendios y contencién de
contaminados
¢ise ha considerado el agua en la ubicacién de los cargadores?
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30. | ;Existe un proceso para garantizar que los cargadores estén
aislados 'y
ibloqueado si desarrollan un fallo?

31. | ;Existe un régimen de inspeccidn, servicio y mantenimiento
de acuerdo con las instrucciones del fabricante y eléctrico
iguia de seguridad?

32. | Hahabido un programa regular documentado de inspeccidn

establecido para comprobar si hay dafios, combustibles
sueltos/detritus,

vandalismo, oxidacidn otras condiciones adversas?

Consideraciones generales Contd. Observaciones

33. | Tenerusuarios de EVy empleados relevantes
(proporcionado con la informacion y capacitacion de seguridad
necesarias?

34. | ;Se hainformado al corredor/compafiia de seguros relevante que
EV

los cargadores de baterias seran/habran sido instalados en su
propiedady

ise ha actualizado/anadido la cubierta relevante?

35. | Tener planes de continuidad del negocio y emergencia revisados y
jactualizado?

Consideraciones adicionales para instalaciones

Observaciones

dentro de un edificio o sotano

36. | Elterritorio o regién donde se va a realizar la instalacidn
ipermitir que los cargadores se instalen dentro de un edificio?

37. | Tiene todas las opciones para instalar cargadores fuera del edificio
iexplorado y exhausto?

38. | Eslaclasificacién de fuego de todos los elementos estructurales
que pueden ser impactados
(Por fuego que involucra un EV al menos 120 minutos?
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39. | Son todas las penetraciones de servicio de fuego detenidas con
clasificacién de fuego
iconforme a la de la estructura?

40. Han sido todos los elementos combustibles de la construccién
(eliminado o protegido?

41. | ;Esta el edificio existente equipado con una proteccién de
rociadores automatica inspeccionada, probada y mantenida?

En caso afirmativo, ;las aseguradoras y los contratistas de
aspersores participan en la revision del disefio de aspersores
existentes en el drea de carga?

Sino - ha sido la instalacidn de la proteccion automatica del
rociador

considerado en la gestién del cambio y la evaluacion de riesgos

iprocesos?

Consideraciones adicionales para instalaciones

egs - z Observaciones
dentro de un edificio o sotano Contd. vad

42. | ;Esté el edificio existente equipado con un sistema automatico de
deteccién de incendios que se inspecciona, prueba y mantiene?

En caso afirmativo, ;se instala la deteccién automatica de
incendios en el drea de carga?

Sino - se instalara la deteccidén automatica de incendios en la carga
jarea?

43. | Tenertodas las demads fuentes de ignicién en o cerca del drea de
carga
ieliminado, aislado o evaluado y considerado seguro?

Consideraciones adicionales para instalaciones

Observaciones
externas

44. | ;Puede la zona de carga estar situada al menos a 10 metros de
todo
edificios incluyendo ocupaciones vecinas y cualquier patio

;areas de almacenamiento?
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45.

Cuando las instalaciones se encuentren a menos de 10 m de las
instalaciones:

e ;Esconociday documentada la clasificacion de fuego de la
pared expuesta?

e ;Se haidentificado y eliminado/reemplazado toda la
construccion de combustible en las proximidades de la
zona de carga por tipo no combustible o protegido de otro
modo con recubrimientos o extincion de incendios?

e ;Se hanidentificado todas las fachadas combustibles,
canaletas, facias, etc. y se han reemplazado por un tipo no
combustible o protegido de otra manera?

e ;Se hanidentificado y detenido todas las penetraciones de
servicio?

e ;Hay materiales combustibles, productos inflamables,
infraestructura
critica/planta/maquinaria/valvulas/oficinas,
inmediatamente al otro lado de la pared expuesta?

46.

¢Ha habido una revision de seguridad del sitio?

47.

Observaciones adicionales:
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Please note the original of this document and any other Aviva document was written in English but has been translated
using a third party service, no warranty is given as to the accuracy of the translation. Aviva has no liability to you or any
third parties as a result of us providing a discretionary translated copy of any document. The English language version
of any report, disclaimer, communication or policy issued by Aviva shall prevail in the event of any dispute. All other
documents or notices provided under or in connection with this report to either us or you, shall be in English.

Tenga en cuenta que el original de este documento y cualquier otro documento de Aviva fue escrito en inglés pero ha
sido traducido utilizando un servicio de terceros, no se da ninguna garantia en cuanto a la exactitud de la traduccion.
Aviva no tiene ninguna responsabilidad frente a usted o terceros como resultado de que nosotros proporcionemos una
copia traducida discrecional de cualquier documento. La version en inglés de cualquier informe, descargo de
responsabilidad, comunicacion o politica emitida por Aviva prevalecerd en caso de cualquier disputa. Todos los demds
documentos o avisos proporcionados bajo o en relacion con este informe, ya sea a nosotros o a usted, deberdn estar
eninglés.

Tenga en cuenta

Este documento contiene informacidn general y orientacion solamente y puede ser reemplazado y/o sujeto a enmiendas sin
previo aviso. Aviva no tiene ninguna responsabilidad frente a terceros que surjan de las comunicaciones de ARM (incluidas las
Normas de Prevencion de Pérdidas), y ninglin tercero se basara en ellas. Aparte de la responsabilidad que no puede ser excluida
por la ley, Aviva no serd responsable ante ninguna persona por pérdidas o dafios indirectos, especiales, consecuentes o de otro
tipo que surjan del acceso, uso o confianza en cualquier cosa contenida en las comunicaciones de ARM. Es posible que el
documento no cubra todos los riesgos, exposiciones o peligros que puedan surgir, y Aviva recomienda que obtenga
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